1944 HJ-Fliegerausbildung in Eschbach
(Nachweise zusammengefasst - Ronald Low, 2024)

HJ-Fliegerausbildung

Im Rahmen der vormilitarischen Ausbildung lernten Hitlerjungen im April 1944 das Fliegen.
Dafiir wurde iiberwiegend der einsitzige Schulgleiter SG38 benutzt. Die HJ war ab 1933 zum
einzigen staatlich anerkannten Jugendverband aufgestellt und hatte bis zu 8,5 Millionen
Mitgliedern. Die Segelflugschiiler wurden zu Kampfpiloten in der Flieger-HJ der deutschen
Luftwaffe ausgebildet, aber die wenigsten von ihnen iiberlebten den furchtbaren Zweiten
Weltkrieg.

Auch in Eschbach im Taunus bekam die HJ Segelflugunterricht. Unterhalb des heutigen
Campingplatzes gab es eine Feldscheune. Sie diente als Hangar, in der die Fluggerite SG38
untergebracht waren. (Bild: Runde Markierung). Die Scheune wurde nach dem Zweiten
Weltkrieg zuerst von einem Segelflugverein aus Oberursel und dann als Schafshalle genutzt
und brannte in den 60zigern ab. Danach errichtete man eine neue Halle.

Zur Flugausbildung wurden die Fluggerate hinauf zum Waldrand ,,Auf der Struth“ gebracht
und von dort mit Zugseilen oder Gummis (Gummiseilstart/Laufstart), die an der Maschine
angebracht waren, per Hand den Hiigel hinab beschleunigt, bis das Fluggerat abhob (Bild:
roter Markierungsstrich).

(Bild: Luftaufnahme Google Earth, kl. Bild: Stiddeutsche Zeitung, Bearbeitung VEO-Archiv)

(Bild: Bearbeitung VEO-Archiv)

Der Gummiseilstart war nach dem Laufstart eine Methode, ein Segelfluggerit zu starten.
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Nachweise:

1) Erzdhlung Friedhelm Schmidt — Eschbach
2) Taunuszeitung vom 10.05.2014 ,,Luftschlacht {iber dem Taunus®
3) Feldpostbriefe von Theo Krupp (Ausziige)

1) Erzahlung Friedhelm Schmidt - Eschbach

Ich war 9 oder 10 Jahr alt und wie meine Kameraden sehr neugierig was dort in den Wiesen
um den Campingplatz passierte. Wiahrend des Krieges diente die alte Feldscheune fiir die
Segelflugzeuge als Hangar. Hier wurde die HJ zu spateren Kampfpiloten des 2. WK
angelernt. Nach dem Krieg iibernahm ein Segelflugverein aus Oberursel die Scheune, um
dort ihre Fluggerate abzustellen. Meine Freunde und ich gingen oft dort hin und halfen mit,
die Segler in die Luft zubringen — was gar nicht so einfach war. Wie zuvor in der Kriegszeit
wurden die Maschinen von der Scheune den Berg hinauf bis zum Waldrand gebracht. Hier
kamen dann Gummiseile an einen Haken an der Front und wir durften nun mit den Seilen in
den Handen den Berg hinab rennen, bis das Gerat abhob und durch eigenen Auftrieb flog.

2) Taunuszeitung vom 10.05.2014 , Luftschlacht iiber dem Taunus® von Barbara Schmidt

Vor 70 Jahren stiirzte ein amerikanisches Kampfflugzeug in der Nahe von Wehrheim ab.
Am Montag jahrt sich der Tag zum 70. Mal, an dem bei Wehrheim ein amerikanischer
Jagdbomber abstiirzte.

Ein Zeitzeuge erinnert sich.

Wehrheim/Hofheim. Giinter Riihl haben die Erinnerungen an den 12. Mai 1944 bis

heute nicht losgelassen. Der Hofheimer war zu jener Zeit - als gerade einmal 16-Jahriger -
Flugschiiler in ,vormilitarischer Ausbildung“. Dazu besuchte er sonntags die Flugschule in
Eschbach bei Usingen. Mit dem Freund, der auch dabei war, seien sie immer schon samstags
losgefahren und hétten dann bei einem Bauern in der Scheune iibernachtet, um am nichsten
Tag piinktlich zum Segelflug-Training zu erscheinen, weifl Riihl noch gut.

3) Feldpostbriefe von Theo Krupp
Am 23.3.1944 ist die Flugschule Eschbach ,,unerreichbar

Von der ,,Flugschule“ in Eschbach gibt uns ein Brief von Theo Krupp aus Hofheim, den er an
seinen Bruder Hermann schreibt, Auskunft. Der Brief vom 29. Marz 1944 schildert
eindriicklich die Erlebnisse des 16-jahrigen rund um den groen Bombenangriff auf
Frankfurt am Main. Am nichsten Tag wollen die Jungen wie gewohnt zum Flugtraining nach
Eschbach fahren, doch die Bahnstrecken sind ab Hochst gesperrt.
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(Ausschmtt aus dem Brzef von Theo Krupp vom 29.03.1944 Foto: I. Krupp)

Ostern 1944: Feindliche Flieger iiber Eschbach. HJ- Flieger konnen sich retten!

Der undatierte Brief Nr. 2, den Theo nach Miinchen schickt, wo sein Bruder eine Ausbildung
in der Vermessungsabteilung der Artillerie macht, befasst sich mit einer vor allem fiir
Zivilisten rund um Eschbach lebensgefahrlichen Situation:

Aus heiterem Himmel werden sie von feindlichen Flugzeugen, die man zunachst nicht als
solche erkannte, angegriffen! Zugetragen hat sich das Ganze an Ostern 1944, genauer am
Nachmittag des Ostersamstags, dem 8. April 1944.

4 e d,LJL g s V/ﬂ«a’u :
A«M(««JMJ,J ,‘f‘!/b"%.x%‘ oblq.g ’

¥ ot ey sl 10 elall

: = i e s
“““"“4«»\ At Rl B o, Ww, 2 "4(y
W% SO BB ey %V*aww"‘"

Wev o Ao g mcotlde ol 2 opava, e

2, 17

(Undatierter Feldpostbrief Nr. 2 von Theo Krupp (Ostern 1944) Foto: I. Krupp)
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Transskript von Theos Brief Nr. 2 von Dr. Ingrid Krupp M.A.
Hofheim a./ Ts., den ...

Lieber Hermann,

Ich will Dir zundchst erzihlen, wie ich meine Ostern verlebte: Ich hatte mich zu einem
Fluglehrgang vom Karfreitag bis Ostermontag gemeldet. Wir kamen auch gut in Esch-
bach an. Am 1. Tag bekam ich 1 Start. Am Abend ging es hoch her. Die Weiber liefen

einem nur so nach. Wir, Giinther und ich, schliefen bei Bauern in einem Bett. Am
Karsamstag machte ich 2 Starts. Am Mittag tiberflogen uns 20 FW 190, so dachten

wir. Du weifit doch, dass Eschbach in der Ndhe von Merzhausen ist, und dort auch geflogen
wird. Mit Flugzeugsschlepp und so. Wir dachten nun, (man soll nie denken) die Meute wolle
landen. Ein wiister Haufen! Aber als sie noch knapp 100 m hoch waren, schossen sie was
die Rohre hergaben. Plotzlich tauchten wieder 5 Maschinen auf und machten Scheiben-
schieflen auf uns.

Aus der Zeichnung kannst Du die allgemeine Lage erkennen. X Das bin ich. * Giinther war
oben. So schnell habe ich noch nie im Graben gelegen!! Das kannst Du mir glauben. Die
Seunderbolt wie wir spdter horten, flogen in 5-6000 m ein und schieffen auf 100 m herab
und verschwanden. Bei uns war keiner getroffen aber in der Umgegend zdihlte man 26 Tote
und iiber 50 Verletzte. Am Sonntag flog ich die A und abends hauten wir ab. Das waren
meine Ostern! Bei mir im Betrieb kann ich auch von Sturissmus berichten. Wenn es nicht
sein miisste!!! Ich denke immer daran: Es geht alles voriiber!

Mit Deiner Muskelverhdrtung steht nur etwas von Umschldgen im Pilz. Halte nicht viel
davon. Liege zu Zeit im Bett, von wo Ich Dir meinen Brief schreibe.

Zeichnung aus Brief Nr. 2 mit Erlduterungen:

Geschwader = P47 Thunderbolt, schwerstes ~>
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Markiertes Kreuz = Theo Krupp im Graben

(Zeichnung aus Theos Brief Nr. 2 Foto: I. Krupp)
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»Das kann doch einen Flieger nicht erschiittern...

Flugbetrieb geht im Mai 1944 ungehindert weiter

In seinem Feldpostbrief an Bruder Hermann vom 23.5.1944 berichtet Theo Krupp von einem
vergniiglichen Flug-Wochenende in Eschbach. Das grofite Gliick in dieser Zeit bestand darin,
einen Spaziergang mit einem Madel machen zu konnen. Wenn ein Madchen, wie hier
geschildert, von ,,einem Arm in den andern flog“ darf man das nicht mit den Freiziigigkeiten
unserer Zeit verwechseln. Wenn auch nicht ganz ,gesittet“, so hatten solche ,,Vergniigungen

einen weitaus harmloseren Charakter als heute.
Nach dem erschreckenden Angriff von Ostern scheint der kleine Flugplatz wieder als sicher

eingestuft worden zu sein, denn der nachste groBe Bombenangriff auf den Frankfurter
Giiterbahnhof Ost erfolgte erst am 28. Mai 1944.

(Frankfurt 1933-1945.de/ Beitraege / der-luftkrieg/ beitrag/ liste-der-luftangriffe-auf-frankfurt-am-

main-im-zweiten-weltkrieg)

Aofheim ,aen 29.5.44

Mein ltieber nanonier!

Mave enalich Gelegenheit pvir wieder =zu
schreiben.Hoffentllich geht es8 uiF noch gut oder
wie steht es mit vie: wnie ist Deine ubqu,besszﬁt
gesagt das Manover ﬂusgelalleg? nun e=inige weulg o
keiten ausaer Heimat: Der Familienzirkel berichtet:
Muttertag gut verlaufen.lante Hosel Wgr bei uns.
Ver Le(e)hrbericht:Komme am viengtag 6 wochen nach

Neu-Isenburg zur Lehrbaustelle.uvie AJ .meldet.
Flugdienst vom 2I.5. wir fuhren am Samstag nachnittag

ab una kamen gegen 19 Ukr in sschbach aa. vie Buae

war naturlich noch zu.vurchs renster wurae gesturmt.,
vaun gings ins Dorr. mir begegnete ein weib,na fur
sscabach war sie sogar schon!Ich habe sie 'angehache‘
una sie biss auch an.vas gehort sich ja auch nicht
andres oder eiwa nicnty HKs wurde ein schoner a.sgo_rv
gang aaraus.uie war t i A B

zur Bude und dos worioar - Jon. J
Arm in den anderen.Vor 2 Uhr ging es nicht nach Hause,

dafiir habe ich schon gesorgt,worauf bLu Dich verlassen
kannst.Klar dass wir am anderen Yage saumude waren,
aber schon wars doch. lIch machte meinen 30.Start.

vann xam uilinter mit aem 50.Der Start veriier gut,

dann zog er etwas zZuviel und drickte ungeheuer nach.
Das wurst Du verstenen,wenn Du horst,dass er iiber 100
Meter hoch warund aie rlugdauer 25 Sekunden netrug,
das heisgst rund 80 st/km.vie halbe S-Kurve war fertig
da ein Knall und aie Magchine steat.Dann komme ich.
rlugaurtrag:So aicht als mogiich neben Glinters Maschin
landen und nachsehen,was Los ist.Ichstarte und setze
nahc <8 dSekunden bm aaneben auf.So einfach war das
nicht.und jetzt sehe ich auch Giinter.va fliegt der
rluglener auf mein nufen die uvritte herunter.meine
Meldung iautet: Flugschiiler srupp vom start zmurick.
befehl ausgefithrt.Maschine 50% Bruch,rilot unverlietszt.
vas war ulinters 50. mit sonderzulage bBruch!!! .
Und der Kerl kommt heim und kat eine Einberufung und

ich nicht!
Habe am Montag den Funker A-Schein gema .
Muf -chliom-«-—%b
T h efo a 1u

(Brief Nr. 3 von Theo Krupp vom 23.5.1944 Foto: I. Krupp)
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Zu dem Brief sei angemerkt, dass hier ein 16-jahriger an seinen dlteren Bruder schreibt und
dabei wohlmoglich etwas aufschneidet. Damals bestand das groBte Gliick eines Jungen darin,
einen schonen Spaziergang mit einem Madel machen zu konnen. Man darf den im Brief
geschilderten Abend der jungen Leute nicht mit den Freiziigigkeiten unserer Zeit
gleichsetzen. Wenn auch nicht ganz ,gesittet®, so hatten solche ,,Vergniigungen® doch einen
weitaus harmloseren Charakter.

Die Situation damals war durchaus ein wenig 6de fiir junge Madchen, weil alle Jugendlichen
zum Reichsarbeitsdienst eingeriickt oder bereits Soldaten waren. Gerade in einem Alter, in
dem man sich treffen mochte und schon mal nach einem Partner Ausschau hilt, war
niemand da. Nur alte Manner und kleine Buben gab es noch in den Stiadten und Dorfern. Da
freute sich wohl so manches Madchen iiber die Bekanntschaft mit den flotten Jungs von der
Segelflug-Staffel und ein wenig Abwechslung in den traurigen Kriegstagen.

Aus Theo Krupps weiteren Briefen geht hervor, dass die HJ-Fluglehrginge im September bei
Koblenz und danach am Westwall stattfanden.

Texte zu 3) Feldpostbriefe von Theo Krupp: Dr. Ingrid Krupp M.A.
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